











|

Ter weerszijden van de spil zijn de tredraderen opgesteld, waarmee de kraan
met menskracht wordt aangedreven. Onder een detal. 19-06-2025
Foto’s: Helmig Kleerebezem
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viteindelijk tot de Stichting Stadskraan. Naast herbouw van de
kraan was herplaatsing een punt van zorg. De oorspronkelijke loca-
tie was volgens de gemeente niet geschikt. Uiteindelijk kwam men
vit bij een plek nabij het oude centrum, aan de Weerdsingel naast
de Monicabrug. Een geschikte locatie voor de werkzaamheden
werd gevonden bij de Museumwerf Vreeswijk. Daar wordt met
vrijwilligers een restauratiewerf in stand gehouden. In drie jaar tijd
bouwden onder leiding van een enthousiaste leermeester leerlingen
van de Ambachtsschool Vreeswijk in opleiding tot vakkracht hout-
metaalbewerking en mensen met een afstand tot de arbeidsmarkt
de replica. Op 21 mei 2022 werd de kraan geplaatst op de geko-
zen plek en 10 september 2022 officieel in gebruik genomen en
geschonken aan de bewoners van Utrecht.

Stichting behoud drijvende Jaffa kraan 86

Zie ook het artikel over deze kraan in onze Nieuwsbrief 2025-1.

Voor behoud van erfgoed is organisatie onontbeerlijk, ook formeel.
Het had enige voeten in de aarde maar op 26 februari jl. vond de
oprichting plaats van de Stichting behoud drijvende Jaffa kraan
86. In het vierkoppige bestuur hebben twee bestuursleden van
NedSEK, te weten Joop Langius en Gerard Jacobs, zitting. Sinds
die tijd is het bestuur druk bezig met de kraan zelf, de organisatie
en de contacten met de gemeente Amsterdam. Het is immers de
bedoeling dat in het kader van duurzaam behoud de kraan op
termijn wordt overgedragen. Ofwel aan de gemeente dan wel een
projectontwikkelaar. Druk overleg is er daarbij met de mensen van
Haven-Stad West, het nieuw geplande stadsdeel.

Na de overdracht door Bunge op é maart werd de kraan
afgemeerd bij de firma Eggerding in de Coenhaven. Dat bleek
vervolgens behoorlijk prijzig: €5 per dag per strekkende meter
van het ponton (26 m), dus voor ons niet op te brengen. Op naar
een gunstigere, dat wil zeggen voordeliger ligplaats. Deze werd
viteindelijk gevonden bij P.M. Waterbouw aan de Haparandadam
Steiger 1 in de Houthaven. Deze locatie is goed bereikbaar en
vlakbij de horecagelegenheid Brasserie George.

Naast het bestuur ondersteunen ook diverse vrijwilligers ons
werk. Daaronder oud-medewerkers van IGMA / Bunge, maar
ook drie zogenaamde kraankinderen. Dezen hebben zelf op de
kraan gewoond, waarbij er één zelfs 22 jaar. Die kan dus veel

De Stadskraan gefotografeerd vanaf de Monicabrug in juli 2024.
Foto: Internet



vertellen over de details aan boord. Daarvan wordt dan ook driftig
gebruik gemaakt. Naast onderhoud aan ponton en kraan, zoals
schoonmaken en schilderwerk, moet er ook accommodatie komen
voor exposities en andere evenementen. De bedoeling is dat de
tien buizen van ieder zes meter verwijderd worden en dat er een
nieuwe koekoek (schijnlicht) voor in de plaats komt met daarbij
onderdeks nog de diverse voorzieningen.

Naast deze werkzaamheden staat er aan het eind van het jaar
een dokbeurt op de planning opdat we ons certificaat behouden.
Dat alles is niet gratis, dus worden er acties op touw gezet om
mensen te kunnen laten doneren. Ook de bekende fondsen worden
aangeschreven. Binnenkort zullen de bankgegevens bekend
gemaakt worden.

Ja, een stichting oprichten is één ding, maar een bankrekening
openen vraagt ook veel energie, papier en tijd evenals de
aanvraag voor een culturele ANBI. Ook is er inmiddels, weliswaar
erg rudimentair, een website geopend: www.jaffakraan86.nl.
Hierop zullen alle ins and outs van de kraan vermeld worden,
inclusief een evenementenplanning. We zullen het blijven volgen
en vermelden in onze Nieuwsbrief, zoals ook de plannen om de
drijvende Jaffa kraan 86 te betrekken in onze Kranendag 2025.

De pontonkraan Jaffa 86 ten voeten uit en liggend in de Houthaven van Amster-
dam op 14 juni 2025. Goed zichtbaar zijn de te verwijderen buizen.
Foto: Helmig Kleerebezem
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NV Industria Groningen

Bij de voormalige kunstzijde fabriek van Enka in Ede is de hierboven afgebeelde fabrieksplaat

te zien. De plaat maakt deel uit van een stuk van de kraanbaan (hijsvermogen 1500 kg) uit het
Bitterzoutmagazijn. Met de kraanbaan werd in het magzijn, sinds de bouw in 1927, bitterzout
(magnesiumsulfaat) opgeslagen. In 2002 staakte de Enka in Ede haar productie en in 2004 kreeg
het magazijn de status van Rijksmonument. Na jaren van verval werd het gebouw gerestaureerd en
verbouwd tot 15 zogenaamde loftwoningen.

De fabrieksplaat doet vermoeden dat de kraan gebouwd en geleverd is door de NV Industria in
Groningen. Bij nader onderzoek blijkt de NV een Technisch Handels- en Ingenieursbureau dat zich
met name bezighield met de handel in machinerie- en transportinrichtingen.

De firma heeft slechts kort bestaan. Sinds 1918 gevestigd in Groningen en vanaf 1921 tot 1933
ingeschreven bij de Kamer van Koophandel.

BOEi en kranen

BOE:i is een maatschappelijke onderneming zonder winstoogmerk, gericht op herbestemming van
cultureel erfgoed. In dat kader heeft BOEi ook delen van de voormailge ENKA fabriek in Ede
herontwikkeld en van een nieuwe bestemming voorzien. Ook de twee fabrieksschoorstenen op het
terrein zijn van BOEi. Een bijzonder type industrieel erfgoed, aldus BOE;, zijn hijskranen.
Afgelopen jaren hebben de Vrienden van BOEi tweemaal een bijdrage mogen leveren voor het
behoud van een hijskraan: Stoomkraan Schelde 38 in Vlissingen en recenter aan de Jaffa ponton-
kraan 86 in Amsterdam. Daarnaast staan bij Steenfabriek Randwiik in Heteren, een BOEi project,
ook nog diverse kranen. BOEi heeft een mooie, rijk geilustreerde, blog gemaakt over hijskranen.

NepSEK Kranenbac 2025
NedSEK organiseert ook in 2025 weer een kranendag voor haar donateurs.
Blokkeer daarom vrijdag 26 september 2025
om deel te kunnen nemen aan een bezoek aan de havens van Amsterdam.
De dag begint om circa 11:00 en eindigt ergens tussen 16:00 en 17:00.

Zo als het nu lijkt gaan we dan in iedergeval op bezoek bij:
de Jaffa kraanponton nr 86, het NDSM terrein en Damen Shipyards.

Natuurlijk wordt gezorgd voor de inwendige mens.

Zodra het programma definitief is wordt u verder geinformeerd

NedSEK informatief:

De Nederlandse Stichting Ergoed Kranen houdt zich bezig met de historie van de Nederlandse
kranenbouwers en het gebruik van hijskranen.

Doelstellingen: Het behoud van cultureelhistorisch waardevolle kranen door technisch onderzoek,
archiefonderzoek en advisering in de breedste zin van het woord.
Fondsen: Zonder financiéle hulp lukt het niet om onze doelen te realiseren. De NedSEK is
dan ook altijd geinteresseerd in bijdragen van donateurs en sponsors.
ANBI: NedSEK heeft een ANBI registratie onder nummer 854942087.
Bankrekening: IBAN NL53ABNA0620094222 ten name van ‘Nederlandse Erfgoed Kran'.
KVK: De Nederlandse Stichting Erfgoed Kranen opgericht op 19 februari 2015, inschrij-
vingsnummer KVK 62749390
Secretaris: Gerard Jacobs
e-mail: gjacobs2(at)wxs.nl

Telefoon: +31(0)653768896

Uw steun is en blijft nodig!

We blijven het toch maar herhalen: Een beroep op u die het kranenerfgoed een warm hart toedraagt.
Dankzij uw tips en informatie kan NedSEK als klein vrijwilligersclubje toch de ontwikkelingen volgen
en zo nodig actie ondernemen. Dat alles kost best veel tijd en ook een beetje geld als reis- en
vergaderkosten, beheer website enzovoorts.

Omdat de NedSEK een geregistreerde ANBI is , komt uw gift in aanmerking voor aftrek van de
inkomstenbelasting.

Onze Nieuwsbrief is en blijft gratis. Mocht u nog geinteresseerden weten die deze nog niet ontvan-
gen, dezen kunnen zich aanmelden bij onze secretaris.

| Torenkranen in Nederland

TORENKRANEN IN

NEDERLAND Eris nog een beperkt aantal van het boek beschikbaar.

U kunt dus nog een exemplaar bestellen.
Het boek kost € 30,-- exclusief verzendkosten.
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Stuur een e-mail naar onze secretaris gjacobs2 (at) wxs.nl.

Vermeld ‘Torenkranen’ en uw adresgegevens voor verzending.

In deze uitgave wordt uitvoerig ingegaan op de verschillende
technische aspecten van de torenkraan. Ook bouwers en
gebruikers komen voor het voetlicht. Met daarbij een overzicht
en beschrijving van alle torenkranen ouder dan vijftig jaar die
nu nog in Nederland ‘overeind staan’. In het boek zijn tevens
enkele voorbeelden opgenomen van behoud, herbestemming
en conservatiebeleid.

Veranderende kranenlandschappen bij scheepswerven




